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1. Allgemeine Beschreibung

1.1.Beschreibung

Das SMART-MIP stellt die nachste Evolutionsstufe in einer vollkommen neuen Generation von Trieb-
werksUberwachungsgeraten dar. Durch diese kann sich der Pilot voll auf den Flug konzentrieren, wird
aber dennoch immer mit den aktuellsten Daten seines Motors auf einen Blick versorgt. Das Herumsu-
chen in einem ,Uhrenladen” gehoért der Vergangenheit an.

Es vereinigt alle notwendigen Instrumente zur Motoriberwachung, dem Kraftstoffmanagement und
der Betriebszeitenerfassung und stellt diese Daten jederzeit Ubersichtlich zu Verfligung.

Der Pilot wahlt die fiir ihn interessanten Daten auf einem der Motorbildschirme aus, wird aber bei
Uberschreiten von voreingestellten Grenzwerten sofort sowohl auf dem Display, als auch durch optio-
nal koppelbare Alarminstrumente (akustische und optische Signalgeber) tiber die Grenzwertiiber-

schreitung informiert.

Das SMART-MIP ist ein speziell fur den Smart-Motor konzipiertes Triebwerkstuberwachungsgerat. Es
kommuniziert Gber den CAN-Bus direkt mit der Motorelektronik und erhalt so alle wesentlichen Motor-
daten, Drehzahl, Verbrauch, Ansaugdruck, Ansaugtemperatur und Kiihlwassertemperatur.. Zusatzlich
werden Uber externe Sensoren Oldruck, Oltemperatur, Aussentemperatur, Batteriespannung, Benzin-
druck (optional) und ggf. Tankinhalt ermittelt.

Die Anzeige der Werte erfolgt sowohl analog in Form von Balkendiagrammen, als auch digital. Da
aus Grinden der Ubersichtlichkeit nicht alle Daten gleichzeitig dargestellt werden kénnen, ist die
Motoriiberwachung in 2 Bildschirme aufgeteilt, zwischen denen wahrend des Fluges mit einem
kurzenDruck auf die @1 -Taste umgeschaltet werden kann. Diese Bildschirme sind mittig in einen
linken und einen rechten Bereich geteilt. Auf dem linken werden immer die wichtigsten Flugdaten
angezeigt (Drehzahl, Verbrauch, Tankfillung), auf dem rechten sind zusatzliche Daten abrufbar
(Ansaugdruck, Kiihiwassertemperatur, Oltemperatur und Oldruck, bzw. Ansaugtemperatur, AuRen-
temperatur, Benzindruck und Batteriespannung)

Alle Anzeigen sind durch leicht merkbare Symbole gekennzeichnet. Auf den Balkenskalen sind die
Bereiche "grin", "gelb" und "rot" durch entsprechende Pixelierungen leer, halbvoll und voll markiert.
Zusatzlich zur Motoriberwachung enthalt das Gerat auch eine Flugbuchfunktion. Darin wird jeder
Flug bzw. Motorlauf mit Datum, Startzeit, Landezeit, Flugdauer, Motorlaufzeit, Pilotenname und
Grenzwertlberschreitungen registriert. Insgesamt kann das Flugbuch 240 Eintrage aufnehmen. Wird
die maximale Anzahl Uberschritten, so wird der dlteste Eintrag jeweils Uberschrieben.
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Einfache Bedienbarkeit

Durch die Reduktion der Eingabetasten, akustische Signale, die den Tastendruck quittieren, logisch
aufgebaute Menues und die Ubersichtliche Zusammenfassung der Werte, ist das SMART-MIP kinder-
leicht zu bedienen.

Zusammenfiihrung vieler Einzeldaten

Mit dem SMART-MIP werden folgende Einzeldaten Ubersichtlich dargestellt:

Auf dem Hauptbildschirm (linke Seite): Motordrehzal, Treibstoffverbrauch, Tankinhalt

Auf den Nebenbildschirmen (rechte Seite): Ansaugdruck, Ansaugtemperatur, Kiihlwassertemperatur,
AuRentemperatur, Oltemperatur, Benzindruck (optional), Oldruck und die Batteriespannung.

Hohe Ubersichtlichkeit mit beleuchtetem Display

Durch das grof3e Display, kénnen mehrere Werte so dargestellt werden, dal} sie auf einen Blick
erfallbar sind, ohne dal} der Pilot mehrere Rundinstrumente nacheinander beobachten muf3. Die
grol3e Schrift und die zuschaltbare Beleuchtung erleichtern die Beobachtung der Motordaten bei allen
Lichtverhaltnissen, auch bei direkter Sonneneinstrahlung.

Integriertes Flugbuch

Es werden alle Daten gespeichert, die zur Flihrung eines detaillierten Flugbuches notwendig sind:
Datum, Startzeit, Landungszeit, Dauer des Fluges, Motorbetriebsstunden, Betriebsgrenzeniber-
schreitungen und der Name des Piloten. Diese Daten kénnen per integriertem Kartenleser und einem
Speichermedium auf einen PC Ubertragen werden und dort weiter bearbeitet werden.

Sicherheit durch Smart-Card

Die Smart-Card kann als Authentifizierungsmedium mit Anlassersperre verwendet werden.
(,Zundschlusselfunktion®)

Datensicherheit wahrend des Fluges

Solange der Motor lauft, ist es nicht mdglich, absichtlich oder versehentlich, auf die Systemsetupein-
stellungen des Gerates zuzugreifen.

Hohe Datenprazision

Da das SMART-MIP direkt mit der Motorelektronik des Smart-Motors kommuniziert, stehen sehr
genaue Daten zur Verfiigung. Die Ubliche Ungenauigkeit bei DurchfluBmengen etc. entfallt, und
verschafft dem Piloten zusatzliche Sicherheit. Die Restflugzeit wird automatisch berechnet.
Verschiedene Motorversionen verfiigbar

Das SMART-MIP wurde mit den folgenden Motorversionen getestet und ist dafiir entsprechend
einsetzbar: 60 PS-Benzin, 80 PS-Benzin, 100 PS-Benzin und cdi-Diesel.

Hohe Variabilitat

Durch optional erhaltliche Zusatzsensoren kann das SMART-MIP den individuellen Bedirfnissen
angepasst werden.

Serienmafig integriert: Drehzahl, Kraftstoffverbrauch, Ansaugdruck und -temperatur, Kilhlwassertem-
peratur, Batteriespannung, Oltemperatur, Oldruck, AuRentemperatur.

Optional erhaltlich: Tauchrohrgeber, Kraftstoffdruckgeber, Reservegeber.
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Kraftstoffmanagement fiir zwei getrennte Tanks
Das SMART-MIP ermdglicht es Ihnen, 2 verschiedene Tanks gleichzeitig mit einem Gerat zu Gberwa-
chen. Der Fullstand wird sowohl kombiniert als Gesamtmenge digital, als auch individuell per Balken-

diagramm angezeigt.

1.2. Allgemeines zur Bedienungsanleitung

Es werden hier haufig Abbildungen der Displayanzeigen verwendet. Diese Abbildungen sind nur prinzi-
piell gedacht, die dargestellten Werte kénnen von den tatsachlich im Betrieb vorkommenden Daten

abweichen.

%l A D Anstatt der Beschreibung der einzelnen Tastenbedienungen, werden entsprechende
Symbole fir die Tasten verwendet. Diese Symbole finden Sie auch auf dem Bedienfeld Ihres Gerates.
Jeder Tastendruck wird mit einem kurzen Signalton quittiert, der nicht extra erwahnt wird. Erwahnung

findet nur der Doppelton, der bei langerem Tastendruck ertont.

(==> Kapitel X.X) Dieses Zeichen weist auf eine andere Stelle im Handbuch hin, die weitere Erklarun-

gen zum aktuellen Bezug enthalt.

1.3.Tastenfunktionen

%I Mit der Bildschirm-Taste werden die einzelnen Bildschirme durchgeschaltet. Wird die Taste nur
kurz gedriickt (kurzer Einzelton), dann wechselt die Anzeige aus beliebigen Bildschirmen sofort zum
Motorbildschirm 1. Falls Sie sich bereits auf einem der beiden Motorbildschirme befinden, wechselt
ein kurzer Druck auf den jeweils anderen Motorbildschirm. Wird sie langer gedruckt (Doppelton),
dann schaltet sie das Display in der Reihenfolge Motorbildschirm 1, Motorbildschirm 2, Flugbuchbild-

schirm und Setupbildschirm durch.

& / Bei blinkendem Cursor dienen diese Tasten zur Einstellung der Zahl oder des Zeichens, auf
dem der Cursor gerade steht, ansonsten zum Herauf- oder Herunterbewegen des Auswahlfelds,
Durchschalten der Flugbuchseiten und in den Motorbildschirmen zum Umschalten der Uhrzeit auf

Restflugzeit bzw. verbrauchte Kraftstoffmenge.

D Mit der ,Enter“-Taste wird das Editieren eines Eingabefeldes gestartet, mit A oder 7 eingege-
bene Werte bestétigt und der Cursor weitergeschaltet. Nach dem letzten einzugebenden Wert wird

das Eingabefeld mit dieser Taste wieder verlassen.

1.4.Displaybeleuchtung

Gleichzeitiges Driicken der A und 7 -Taste schaltet die Displaybeleuchtung ein bzw. aus.
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2. Inbetriebnahme

2.1. BegriufRungsbildschirm

O SMART-MIP st 1oy O
O

(WELCOME OM BOARD D=k V1.3
FLEASE SELECT OF EMTER THE FILOT "5 MWAME:

Filot 1

MEAT MAINTEMAWNCE DUE IW 33:53 HOURS
N 9

© A v D .
o CIJCIJC) [T c D 6

Nach dem Einschalten meldet sich das Gerat mit einem BegriRungsbildschirm. In der obersten Zeile
wird mittig das Kennzeichen des Flugzeugs angezeigt (einstellbar: ==> Kapitel 2.6 ).

Rechts oben erscheint die Softwareversion, mit der das Gerat programmiert ist. Fir Rickfragen beim
Hersteller ist die Angabe dieser Softwareversion unter Umstéanden notwendig.

Das mittlere Feld zeigt die Liste der eingetragenen Pilotennamen an (I6schen der Liste ==> Kapitel
2.5). Ist der gewiinschte Pilotenname bereits vorhanden, dann wird er mit den A\ -Tasten ausge-
wahlt, und durch einen Druck auf die @1 -Taste gelangen Sie weiter zum Motorbildschirm1.

Falls er noch eingetragen werden muf3, gehen Sie bitte folgendermalfen vor:

Wahlen Sie mit AW ein freies Feld aus. Mit der [> -Taste wechseln Sie in den Editiermodus. Mittels
der Tasten A\ kénnen Sie jeweils in der Liste aller Zeichen von ,oben® oder von ,“unten* her begin-
nend die Zeichen durchschalten. Zur Verfiigung stehen Grof3- / Kleinbuchstaben, Ziffern und Sonder-
zeichen. Mit jedem Tastendruck erscheint ein neues Zeichen aus der fortlaufenden Liste. Sobald Sie
das gewiinschte Zeichen erreicht haben, bestatigen Sie es bitte mit der >-Taste. Nach dem 12.
Zeichen erlischt das Blinken des Cursors und das Geréat springt wieder in den Auswahlmodus zurtick.
Ist der Pilotenname ausgewahit, gelangt man mit der ©1 -Taste weiter zum Motorbildschirm1.

Die unterste Zeile zeigt die verbleibende Zeit bis zur nachsten Motorkontrolle an. Das Wartungsinter-
vall ist durch die Software mit 100:00 Stunden fest vorgegeben. Sollte der Zeitpunkt zur Motorkontrol-
le Gberschritten werden, erscheint in dieser Zeile die Meldung ,MAINTENANCE XX:XX HOURS
OVERDUE?®. (Reset des Wartungszahlers ==> Kapitel 2.5 )
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2.1.1. Gesperrter Anlasser

Wenn die Option zur Sperrung des Anlassers ohne Smart-Card-Authentifizierung gewahlt wurde (==>

Kapitel 2.5), erscheint der folgende Bildschirm:

O SMART-MIP st 1oy O
O

SERT YOUR CHIFCAED TO LKNLOCK
ER OR PRESS "SCREEMNCHARNGE™ TO

3
I
m
o)

==m

=T

MA =

» HE

Bitte schieben Sie nun eine giiltige (auf diesem Gerat formatierte) Smart-Card in den Eingabeschlitz,
damit der Anlasser freigegeben wird. Zur Bestatigung erscheint der Schiftzug ,UNLOCKED...” fiir
wenige Sekunden auf dem Bildschirm, und das Gerat springt weiter zum Motorbildschirm 1.

Hinweis: Die Smart-Card mul3 mit dem Chip nach oben und nach vorne eingefiihrt werden!

Sollten Sie nur durch Druck auf die @ -Taste fortfahren, ohne eine giiltige Smart-Card eingefiihrt zu
haben, kénnen Sie zwar wie gewohnt das SMART-MIP bedienen, der Anlasser bleibt jedoch gesperrt.

Alle Informationen zur Smart-Card finden Sie unter (==> Kapitel 2.7)
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2.2. Motorbildschirme

Beide Bildschirme sind in einen linken und einen rechten Bereich aufgeteilt, in denen alle MeRwerte

sowohl als Zahlenwerte, als auch in Form von Balkendiagrammen angezeigt werden.

Im linken Bereich werden auf beiden Bildschirmen (v.l.n.r.) Drehzahl, Verbrauch und Tankinhalt
als wichtigste Parameter angezeigt. Sind im Setup zwei getrennte Tanks eingestellt oder erkennt das
SMART-MIP zwei angeschlossene Tankgeber, so hat die Tankanzeige als Besonderheit im Balken-
diagramm zwei Pfeilsymbole, mit denen die Fillmengen beider Tanks angezeigt werden. (==> Kapitel
2.4 und 2.6)

Im rechten oberen Bereich unterscheiden sich die beiden Bildschirme durch die jeweils angezeigten
MeRwerte. (==> Kapitel 2.2.1 und 2.2.2)
Sie kénnen die Bildschirme wechseln, indem Sie kurz die @1 -Taste driicken.

Im rechten unteren Bereich (Infozeile) wird auf beiden Bildschirmen im Normalfall die Uhrzeit, bzw.
mit AN/ umschaltbar, die Restflugzeit (berechnet aus dem aktuellen Gesamttankinhalt und dem
momentanen Verbrauch) bzw. die seit Einschalten des Gerates verbrauchte Kraftstoffmenge
angezeigt.

Sobald irgendein Motorparameter den zuldssigen Bereich Uberschreitet oder eine sonstige Stérung
auftritt, wird an dieser Stelle eine entsprechende Informations- oder Warnmeldung eingeblendet (==>
Kapitel 3). Das Gerat schaltet dann automatisch auf den entsprechenden Motorbildschirm um und der
betreffende Anzeigewert beginnt zu blinken. Gleichzeitig wird ein am Alarmausgang angeschlossenes
Gerat (Warnlampe oder Hupe) aktiviert.

Die jeweiligen Grenzwerte der MelRRbereiche / Anzeigebereiche und die Schwellenwerte zur Alarm-
ausloésung finden Sie in (==> Kapitel 4.3)
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2.2.1 Motorbildschirm 1

O SMART-MIP st 1oy O
O\
& o & &
T4 00
15[ 80128 38¢
©13 145
"~
>

G ) 0O

Bildschirm 1 zeigt im linken Hauptbildschirm (v.l.n.r.) Drehzahl (U/min), Kraftstoffverbrauch
(Liter/h) und Tankfiillung (Liter) und im variablen rechten Bildschirm (v.l.n.r.) Ansaugdruck (bar),
Kiihlwassertemperatur (°C), Oltemperatur (°C) und Oldruck (bar) an. Die Daten werden sowohl
als Zahlenwerte ausgegeben, als auch jeweils darlber in einem Balkendiagramm mittels eines
beweglichen Pfeiles und eines Querbalkens verdeutlicht.

Durch einen kurzen Druck auf die © -Taste gelangen Sie zum Motorbildschirm 2

2.2.2 Motorbildschirm 2

O SMART-MIP st 1oy O

O
R
1337 207 3.Bbu| 25"

L1323 :145
/

] L) G %6

Bildschirm 2 zeigt im linken Hauptbildschirm (v.l.n.r.) Drehzahl (U/min), Kraftstoffverbrauch
(Liter/h) und Tankfiillung (Liter) und im variablen rechten Bildschirm (v.l.n.r.) Ansauglufttempera-
tur (°C), AuBentemperatur (°C), Kraftstoffdruck (bar) (optional) und Batteriespannung (V) an.
Ebenso wie auf dem Bildschirm 1 werden die Daten als Zahlenwerte und Balkendiagramme ausgege-
ben. Grenzwerte und Warnschwellen (==> Kapitel 4)

Durch einen kurzen Druck auf die ©1-Taste gelangen Sie zum Motorbildschirm 1
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2.2.3 Symbole in der Infozeile

In der Zeile unterhalb des rechten Motorbildschirms kénnen folgende Symbole angezeigt werden:

(D aktuelle Uhrzeit

-':i.':E' Restflugzeit

EI,'-F verbrauchte Kraftstoffmenge seit Einschalten des Gerates

'ﬁ!:ﬁi' Warnmeldung, bleibt aktiv, bis die Ursache der Meldung beseitigt ist (==> Kapitel 3.2)

i ::'::' Infomeldung, kann vom Piloten durch Druck auf > bestatigt werden und erlischt dann
(==> Kapitel 3.3)

Durch einen langen Druck auf die ©Taste gelangen Sie zum Flugbuch. Als Quittierung héren Sie
einen Doppelton.
2.3.Flugbuchbildschirm

O/ SMART-MIP szt tog O
(- )
FLIGHTLOGPAGE: 1 TOTAL: 1346 h 36 min
DATUMISTARET JLAMDG |DAUERE JMOT JPILOT
111601511231 1:28] 98 |15chmitt
111225112238 a:85 SMierswa
211113118 113:2a) ail1a] 18 |Bertram
1 |128:21128:35) aii1d4]| 14 |5ent=sch
2.11121:45121:51] @:86 El|Kleinpet e
1122136122159 aiz22] 22 IMirko
N 9
© A v D .

o (N I G i BN I BB B G D /O

Die oberste Zeile zeigt Ihnen die Nummer der Seite auf der Sie sich befinden (1...40) und die
aufsummierte Motorlaufzeit.

Darunter jeweils 6 Eintrage mit (v.l.n.r.) Datum, Startzeit, Landezeit, Flugzeit, Motorlaufzeit, Pilot.

Mit AW kann man die Seiten durchblattern. Sollten sich bei dieser Anzeige Differenzen zwischen der

Spalte ,Dauer® und ,Mot“ ergeben, sind diese auf folgende Eigenschaft des SMART-MIP zuriickzu-
fuhren:

In der Spalte ,Dauer” wird die effektive Flugdauer angezeigt. In der Spalte ,Mot" wird hingegen die
gesamte Motorlaufzeit angegeben, also z.B. auch die Warmlaufphase vor dem Start.

Hinweis: Damit ein Flug auch als solcher vom Gerét gewertet wird, mul8 mindestens fiir 10 Sekunden
ein Staudruck entsprechend 50 km/h anliegen. Féllt dieser fiir eine ldngere Zeit als 10 Sekunden
unter diesen Wert, so wird dies als Landung gewertet.

Durch einen langen Druck auf die ©Taste gelangen Sie zum Setup. Als Quittierung héren Sie einen

Doppelton.
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2.4. Setupbildschirm

O SMART-MIP st 1oy O
/- O

SETUP:

FUEL CONTENT TAME 1= NAE

FOEL CONTENT TANE 2% N6

AVERAGE COMSUMFTION PERIOD: 1=

FLIGHTLOG - » SMART CARD

TIME : 15120

DATE : g . 2885

SYSTEM-SETUP - > ENTER FPIN: EE it

& Ao v D
> U S i I I O I B I G W

Diese Seite enthilt alle Einstellungen, die evtl. vor dem Start vorzunehmen sind.

Zum Einstellen erst mit den A\/-Tasten die gewlinschte Zeile auswéahlen, dann mit > in den Editier-
modus wechseln und den Cursorwert jeweils mit AN verandern. AnschlieBend mit > zur nachsten
Stelle weiterschalten oder den Editiermodus verlassen und wieder in den Auswahlimodus zurlickkeh-
ren.Sie kénnen jederzeit aus den Einstellmenues durch driicken der ©+-Taste zu den Motorbildschir-
men zuriickkehren. Die Einstellungen werden abgespeichert, sobald durch Betatigen der >-Taste das
Einstellfeld abgeschlossen ist und der Cursor nicht mehr blinkt. Eine gesonderte Betatigung einer
Taste zur Speicherung der vorgenommenen Einstellung ist nicht notwendig.

Hinweis: Falls mit der ©+Taste das Menue verlassen wird, wéhrend der Cursor noch an einer Einga-
bestelle blinkt, erfolgt keine Speicherung der in diesem Anzeigefeld vorgenommenen Anderungen!

1. Fuel Content Tank1 (Tankinhalt von Tank 1): ( 0...199I) Hier nach dem Tanken den aktuellen
Wert eingeben. Falls das Feld "N/A" ( = not available ) anzeigt, ist ein Tauchrohr- oder Schwim-
mergeber im Tank montiert. Eine Eingabe ist dann nicht notwendig bzw. mdglich.

2. Fuel Content Tank2 (Tankinhalt von Tank 2): ( 0...1991) Wie Tank1, falls ein 2. Tank vorhanden
ist.

3. Average Consumption Period (Integrationszeitkonstante fiur die Verbrauchsanzeige): ( 0...199s)
Je langer die Zeitdauer eingestellt wird, desto tréger wird die Anzeige. Im Normalfall ist die Werks-
einstellung von Os ausreichend und mul} nicht verandert werden.

4. Flightlog - > Smart-Card (Ubertragung des Flugbuchs auf eine SmartCard): Hier kénnen nur
Smart-Cards verwendet werden, die vom Gerat im System-Setup formatiert wurden.

(==> Kapitel 2.7)

5. Time (Uhrzeit)

6. Date (Datum)

7. System-Setup - > Enter Pin: Weiterschalten zum Systemsetup, dazu mul eine PIN eingegeben
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werden. Im Auslieferungszustand ist sie auf "0000" gesetzt.

2.5.Systemsetupbildschirm, Seite 1

O SMART-MIP st 1oy O

FRGE

ME _COUNTER :
MFIRM MNEW PIN :s$##¥

-
-t

1. Starter locked w/o Smart-Card (Anlasser blockieren, wenn keine Authentifizierung durch eine
SmartCard erfolgt ist): Wert ,Y*“ => Zur Freigabe des Starters ist eine Authentifizierung mittels
Smart-Card erforderlich. Wert ,N“ => Der Anlasser wird ohne Authentifizierung nach der Piloten-
auswahl sofort frei gegeben (Werkseinstellung:“N*) (Smart-Card ==> Kapitel 2.7)

2. Format Cipcard (Smart-Card formatieren): Bevor eine Smart-Card mit dem SMART-MIP verwen-
det werden kann, muf sie durch das Geréat formatiert werden. Hierbei wird u.a. das Kennzeichen
des Flugzeugs auf die Karte Ubertragen. ( ==> Kapitel 2.7)

3. Erase Flight Log (Flugbuch Idschen): ,Y* oder ,N“ Bei Auswahl ,Y* und Bestatigung mit >
erscheint wahrend des Léschvorgangs der Begriff RUNNING und nach Abschlu® DONE.

4. Erase Pilot List (Pilotenliste 16schen): ,Y* oder ,N“ Bei Auswahl ,Y* und Bestatigung mit >
erscheint wahrend des Léschvorgangs der Begriff RUNNING und nach Abschlu® DONE.
Hinweis: Wenn Sie die Pilotenliste I6schen, werden die Namen der betreffenden Piloten nicht aus
dem Flugbuch herausgel6scht.

5. Reset Maintenance Time Counter (Wartungsintervalltimer zurticksetzen): ,Y* oder ,N“ Nach
erfolgter Motorkontrolle ist hier der Timer mit Auswahl von ,Y* und Bestatigung zurlickzusetzen.

6. Set new PIN (PIN-Nummer andern): neue PIN-Nummer eingeben und nochmals bestatigen.
Bitte notieren Sie sich die neu eingestellte PIN, denn sollte sie vergessen werden oder
verloren gehen, ist es notwendig, daB das Gerat zum Hersteller geschickt wird!!
Werkseinstellung: 0000
Hinweis: Die PIN schiitzt den Zugang zum Systemsetup und sicherheitsrelevanten Einstellungen

7. - > Page 2... (Weiterschalten zu Seite 2 mit der D>-Taste )
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2.6. Systemsetupbildschirm, Seite 2

O/ SMART-MIP /2yt tog O
e )
SYSTEM SETUF : FAGE =2
UOLUME TAHE 1: Eal
VOLUME TaME 2: E51
LOW FUEL WARKNING LEVEL: 16%

FUEL COMSUMPTION FAKTOR: 1883%
CALIEBEATE FUEL GAUGECS]: M
AIECEAFT REGISTRATION: (R s
kHﬁRD'.-.lﬁRE CALIBRATION: EEE )

Ny "
© A v D .

o C )L )] ) 6

1. Volume Tank 1: Tragen Sie hier bitte die ausfliegbare Fillmenge von Tank 1 ein.

. Volume Tank 2: Tragen Sie hier bitte die ausfliegbare Fillmenge von Tank 2 ein. Sollte kein
zweiter Tank vorhanden sein, dann stellen Sie bitte den Wert ,,0“ ein.

. Low Fuel Warning Level (Reservewarnschwelle): Hier bitte die prozentuale ausfliegbare
Fullmenge angeben, ab der auf dem Motorbildschirm eine Reservewarnung ausgegeben werden
soll. Falls gesonderte Reservewarngeber im Tank verbaut sind, wird das Signal dieser Geber
verwendet, die Einstellung muf3 dann ,0“ betragen.(Werkseinstellung:10)

. Fuel Consumption Factor (Verbrauchskalibrierfaktor): Den eingestellten Wert nur &ndern, falls
die tatsachlich verbrauchte Kraftstoffmenge nicht mit der angezeigt verbrauchten tbereinstimmt.
Da die MeRwerte des Smart-Motors sehr zuverlassig sind, kann die Werkseinstellung von 100% in
den meisten Fallen Ubernommen werden. Falls es dennoch erforderlich sein sollte diesen Wert
anzupassen, kann der neu einzustellende Wert Gber die folgende Formel berechnet werden:
Faktor = ( tatsachliche verbrauchte Kraftstoffmenge )/ ( angezeigt verbrauchte Kraftstoffmenge )
. Calibrate Fuel Gauge(s) (Kalibrieren des/der Tauchrohr- oder Schwimmergeber): Falls solche
Geber in den Tank(s) eingebaut sind, zunachst den/die Tank(s) leeren und dann diese Kalibrie-
rung mit eingebauten Gebern bei Neu-Inbetriebnahme der SMART-MIP einmalig vornehmen.
Eine Entfernung des Tauchrohrgebers aus dem Tank zum Zwecke der Kalibrierung kann wegen
evtl. vorhandener nicht ausfliegbarer Restmengen im Tank zu falschen Werten fihren, und somit
die Restmengenwarnung entscheidend beeinflussen. Werden keine Tankgeber vom Gerat
erkannt, erscheint hier "N/A".

. Aircraft Registration (Flugzeugkennzeichen): Hier kann das Kennzeichen eingestellt werden, das
auf dem BegruRRungsbildschirm erscheint und auf die Smart-Card beim formatieren Ubertragen
wird.( Werkseinstellung: D-MXXX)

. Hardware Calibration (Hardwarekalibrierung): Diese Seite ist mit einer speziellen PIN geschiitzt

und nur zu Wartungsarbeiten im Werk zuganglich.
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2.7 Smart-Card

Auf der rechten unteren Gehauseseite befindet sich ein Einschubschlitz. Dieser ist zur Aufnahme der

Smart-Card vorgesehen. Die Verwendung von anderen Speicherkarten ist nicht moglich!
Bevor eine Karte mit einem SMART-MIP verwendet werden kann, muf3 sie in dem Gerat formatiert
werden, in dem der zukiinftige Einsatz der Karte vorgesehen ist.

2.7.1Formatieren

Zur Formatierung schieben Sie die Karte mit dem Chip auf der Oberseite und nach vorne in das
Gerat. Wahlen Sie die erste Seite des System-Setupbildschirms aus(==> Kapitel 2.5). Dort wahlen
Sie mit AW den Punkt ,FORMAT CHIPCARD* aus und bestatigen ihn mit . Nun noch das blinken-
de ,N“ mit auf AW ,,Y“ andern und mit [> bestatigen. Es erscheint ,,RUNNING* auf dem Display.
Bitte wahrend des Formatierens die Karte nicht aus dem Gerat nehmen! Sobald ,,DONE“ auf dem
Bildschirm erscheint, kdnnen Sie die Karte entfernen. Sie ist jetzt formatiert und einsatzbereit.

2.7.2 Ubertragung des Flugbuches

Schieben Sie die Karte mit dem Chip auf der Oberseite und nach vorne in das Gerat. Im Setupbild-
schirm gehen Sie auf den Punkt ,,FLIGHTLOG -> SMART-CARD* und bestatigen ihn mit >. Es
erscheinen die folgenden Worte nacheinander auf dem Display:

,COPYING... (Daten werden kopiert) VERIFYING...(Daten werden Uberprift) FINISHED (Vorgang
beendet)“. Wenn der Vorgang beendet ist, erfolg ein langes Tonsignal als Quittierung. Jetzt kbnnen
Sie die Karte wieder aus dem Gerat nehmen, das gesamte Flugbuch ist nun auf der Smart-Card
gespeichert.

2.7.3 Verwendung der Daten auf dem Computer

Die Flugbuchdaten kdnnen Sie mit einem handelsiiblichen Kartenleser flir Smart-Cards an lhrem PC
auslesen. Die Installation des Lesegerates entnehmen Sie bitte dem Handbuch des jeweiligen
Herstellers. Zur Auswertung der Daten ist ein spezielles Programm notwendig.
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3. Displaymedungen / Warnmeldungen

3.1 Smart-Card-Meldungen

Diese Meldungen treten nur im Zusammenhang mit der Verwendung der Smart-Card auf.

INSERT CARD Smart-Card mit Chip nach oben und vorne einfiihren
CARD ERROR Karte nicht lesbar, richtig oder vollstandig einfihren
CARD ID ERROR Keine oder falsche Formatierung

COPYING... Daten des Flugbuchs werden Ubertragen

VERIFYING... Ubertragene Daten werden Uberpfiift

VERIFY ERROR Datenfehler bei der Ubertragung, noch einmal versuchen
... FINISHED DatenlUbertragung beendet

READING... Karte wird gelesen

3.2 Warnmeldungen

Diese Meldungen sind Warnmeldungen und werden im Display durch ein <<'! >> gekennzeich-
net. Sie erscheinen dauerhaft und lassen sich nicht durch einen Tastendruck wegdricken.

OVERSPEED Zu hohe Drehzahl
WATER TEMP Zu hohe Kuhlwassertemperatur
OIL TEMP Zu hohe Oltemperatur

OIL PRESSURE Oldruck zu hoch/niedrig
FUEL PRESSURE  Kraftstoffdruck zu niedrig

TC PRESSURE Ansaugdruck zu hoch
BATTERY OVERCH Batteriespannung zu hoch
BATTERY LOW Batteriespannung zu niedrig

ENGINE SERVICE  Motorelektronik meldet Fehler, bitte kontaktieren Sie Fa. Ecofly

3.3 Infomeldungen

Diese Meldungen sind Infomeldungen und werden im Display durch ein i >> gekennzeichnet. Sie
erscheinen einmalig zur Information des Piloten und lassen sich durch einen Tastendruck auf die

D>>-Taste wegdriicken.

MOTRONIC OFF Keine Verbindnung zur Motorelektronik

FUEL LOW Kraftstoff auf Reserve (wenn nur ein Tank verbaut ist)
TANK 1 FUEL LOW  Kraftstofftank 1 auf Reserve (wenn zwei Tanks verbaut sind)
TANK 2 FUEL LOW  Kraftstofftank 2 auf Reserve (wenn zwei Tanks verbaut sind)

NO AIR TEMP Keine Verbindung zum Geber, Geber evtl. defekt
NO OIL TEMP Keine Verbindung zum Geber, Geber evil. defekt
NO OIL PRESS Keine Verbindung zum Geber, Geber evil. defekt
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4. Technische Spezifikationen

4.1 Anzeigegerat

Gewicht (ca.) : 0,55 kg

Abmessungen (BxHXxT) 188x81x54 mm
Betriebsspannung: 9..15V

Stromaufnahme max. 0,25...0,8 A (Display beleuchtet)
Betriebstemperatur: -10...+70°C

4.2 MeRbereichsauflésung

MeRbereich Auflosung  Einheit
Drehzahl 25 U/min
Kihlwassertemp. 1 °C
Oltemp. 1 °C
Aullentemp. 1 °C
Ladedruck 0,1 bar
Oldruck 0,1 bar
Kraftstoffdurchflufd 0,1 Liter/h
Tankinhalt 1 Liter
Kraftstoffdruck 0,1 bar
Batteriespannung 0,1 V

4.3 Grenzwerte

Pilotenliste max. 12 Eintrage

Flugbucheintrage max. 240 Eintrage

Tankinhalt 1 und 2 0...199I einstellbar

Tankreserve min. 0%, max 25% (==> Kapitel 2.6)

4.4 \Warnschwellen

max. Anzeige Warnschwelle

Motordrehzahl 9999 U/min Warnschwellen (s.u.)
Kihlwassertemp -40 ... +200°C 110°C

Ansaugdruck 2 bar 2 bar

Ansaugtemperatur -40 ... +200 °C

Oltemperatur 150°C 120°C

Oldruck min 0,3 bei 1000, 3,3bar bei 6000U/min (s.u.)
Batteriespannung 15V > 14,7V & <11,5V
Kraftstoffdruck > 4,1 bar & < 3,5 bar

Drehzahlwarnschwellen

Bei der 60PS-Version ist die Warnschwelle der Motordrehzahl variabel mit der Hohe, bis 1000m GNN
liegt sie bei 6000 U/min, ab 1000 UNN sinkt sie um 50 U/min pro 100 H6henmeter.

Bei der 82PS-Version wird im motorinternen Steuergerat mittels eines eingebauten Drucksensors die
Drehzahl entsprechend abgeregelt, deshalb ist hier ein Uberdrehen des Motors nicht méglich.
Oldruck

Der minimal zulassige Oldruck ist drehzahlabhangig, deshalb verschiebt sich die Warnschwelle
entsprechend.
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5. Fehlersuche

Art des Fehlers Abhilfe
Das SMART-MIP ist eingeschaltet, zeigt | Stromversorgung tberprifen:

aber nichts an - ist die Batterie richtig angeschlossen ?
- hat das Massekabel Kontakt zum - Pol der
Batterie ?

- ist die Sicherung durchgebrannt ?

Beim Ausschalten des SMART-MIP Die gerateinterne Batterie ist leer, schicken Sie
gehen immer Datum/Uhrzeit verloren das Gerat zum Batterietausch an den Hersteller.

KraftstoffdurchfluRanzeige stimmt nicht |Kalibrierfaktor im Systemsetupmenue dndern
mit der tatsachlich verbrauchten Treib-
stoffmenge Uberein

Logbuchfunktion arbeitet nicht - Staudruck richtig am SMART-MIP angeschlos-
sen ?

- wenn die Drehzahlanzeige nicht funktioniert,

arbeitet das Logbuch auch nicht
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6. Garantiebedingungen

Die Garantiezeit fir das Gesamtgerat betragt:

2 Jahre ab Kaufdatum

Voraussetzungen fir jegliche Garantieleistung sind:

- Gerateversiegelungen sind unbeschadigt

- die Gerate wurden sachgemal eingebaut und mit richtiger Betriebsspannung betrieben
- die vorgeschriebenen Sicherungen waren eingebaut

- geblhrenfreie Zustellung der Gerate

- Zusendung oder Vorliegen der im Anhang abgedruckten Registrierkarte

von der Garantieleistung ausgeschlossen sind:

- Transportschaden

- Schaden durch aulerliche Gewalteinwirkung (z.B. abgebrochene Schalter, zerkratzte Displays,
Absturz, usw.)

- Schaden durch naturliche Abnutzung

- Schaden durch unsachgemafen Einbau (z.B. durchgescheuerte, abgebrochene Kabel usw.)

- Schaden durch Einwirkung unzulassig hoher Spannungen ( z.B. bei Ausfall des Reglers )
Im Garantiefall senden Sie das defekte Gerat bitte sorgfaltig und stof3sicher verpackt an:
Schicke electronic

Kanalstr. 32
D-76356 Weingarten
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